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KOMU PATRI MESTO?

Bavme se o verejném prosto-
ru mésta. Mésto je spolec¢enstvim lidi.
Mésto vznika z vile obyvatel, kteFi se
misté, a vnimaji toto rozhodnuti jako
pFinosné pro né samotné. Lidé diky zi-
votu ve mésté prosperuji, citi se zde
bezpeé&néji. Harvardsky ekonom Ed-
ward Glaeser povazuje mésto za nej-
uzasnéjsSi vynalez lidstva. Mésto déla
Clovéka vzdélanéjsSim, bohatSim, zdra-
véjSim a stastnéjSim. Tento nazor mu-
Zzeme dolozit presnymi daty. Obyvate-
Ié mést se dozivaji vySSiho véku, jsou
meéné nemochi, dosahuji vysSsSiho vzdé-
lani a vydélkl. To ovéem nutné nezna-
mena, ze ¢lovék najde své sStésti pou-
ze ve mésté. Naplnény a Stastny Zivot
muzZeme prozit také uprostfed lesu. Ale
vySe zminény pohled odpovida vétsi-
novému chapani a o¢ekavani toho, co
znamena kvalitni a spokojeny zivot.

Mésto je fascinujici komplex-
ni vynalez. Je mistem setkavani lidi.
Tuto tezi skvéle ilustruje fotografie za-
chycujici zalozeni izraelského més-
ta Tel Aviv. Skupinka muzl v éernych
oblecich stoji s kolikem v ruce upro-
stfred pousté a vytycuji nové mésto.
Kolem nich je jen pisek a velbloudi. Sni-
mek krasné ukazuje, ze tato konkrét-
ni skupinka lidi tvoFi a buduje mésto
z niceho. Mésto tedy netvori domy, ale
predevsSim lidé. Vzajemné souziti pre-
stava fungovat v okamziku, kdy més-
to zaéne lidem branit vyuzivat prostor.

Dnes se mluvi o privatizaci
meésta, nebo také o privatizaci verej-
ného prostoru. To znamena, ze ti dra-
véjSi a SikovnéjsSi si zacnou uzurpo-
vat prostor na ukor druhych. Bohati
investori skupuji nemovitosti v mést-
skych centrech, odkud vytlacuji se-
niory a jiné skupiny obyvatel, které

nepFinaseji investorim dostateéné vy-
soky zisk. Jenze podobné jednani a za-
sahovani do spolec¢enské struktury
mésto ve své podstaté ni¢i. Narlsta-
jici nerovnost ve spoleé&nosti se mize
stat nebezpeé&nou rozbuskou budou-
cich konfliktd. Dnes uz i bohati védi,
ze spolec¢enska nerovnovaha zacina
ohrozovat je samotné. (Aktualni statis-
tika Fika, ze dvacet Sest nejbohatSich
lidi na svété viastni stejny majetek jako
cela chudsi polovina lidské populace.)
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CO DEFINUJE _
FUNKCNOST MESTA?

Mésto funguje, kdyz jej ko-
lem sebe témér nevnimame. Kdyz kva-
lita naSeho zivota je natolik vysoka,
Zze se nesetkavame na kazdém kro-
ku s bariérami, nebezpe&im nebo hy-
gienickymi problémy. Funkéni més-
to nam poskytuje kvalitni prostredi
pro spokojeny zivot. Nejde jen o eko-
nomickou uroven, ale bavime se také
o kvalité zivotniho prostredi, vzduchu
a vody. (Evropa je jednou z mala ob-
lasti na nasSi planeté, kde si s napros-
tou samozFejmosti mtizeme pustit pit-
nou vodu z kohoutku. V Ciné&, Indii nebo
v Africe to vétSinou neni mozné. Né-
ktera mésta uz nyni kolabuji kvuli ne-
dostatec¢né technické infrastrukture.)

PFi vysokych hustotach osid-
leni se nelze spoléhat na to, ze funkc-
nost mésta zajisti pouze politici a ura-
dy. V mensSich obcich dodnes stale
funguje tradiéni sit mezilidskych vzta-
hd, coz dobFe ilustruji mistni dobrovol-
né hasié¢ské spolky, rizné formy sou-
sedské vypomoci nebo bezprostiredni
a pravidelny kontakt obyvatel se sta-
rostou. V méritku meésta se naopak
pFimeé osobni vztahy prodluzuji. Vétsi-
na obyvatel proto radéji deleguje FeSe-
ni problému na instituce. S rozrastaiji-
cim se méstem ale instituce prestavaji
stale komplexnéjsi situace mapovat
a zvladat. V tu chvili je potFeba nejen
podporovat sousedsky zivot, ale také
aktivné vtahovat obyvatele pfimo do Fi-
zeni mésta a ucéit je spoluucéasti na jeho
spravé. Nazornym pFikladem muize byt
zivoty ohrozujici situace béhem povod-
ni. Krizovou situaci podobného rozsa-
hu nedokaze vyresit ani tisic uredni-
k(. Musi se zapojit konkrétni ob&ané,
kteFi pomohou nap¥Fiklad plnit pytle pis-
kem. Stejné tak neni v silach uFedniku,
aby se prochazeli po vSech chodnicich
a kontrolovali, kde se objevily dalSi vy-
moly a diry. HovoFime tedy o zplsobu
pFimé spoluprace na tvorbé meésta -
O zapojovani verejnosti, crowdsour-
cingu a pfijimani spoluzodpovédnosti.



CO JE TO UZEMNI PLAN
A JAK FUNGUJE?

Mésto se sklada z jednotlivych
obyvatel — soukromych osob, které sle-
duji viastni zajmy. Predstavte si nasle-
dujici situaci: Tohle je muij pozemek, po-
stavim si na ném mrakodrap a viubec
mé nezajima, Ze vedile je Skola, kterou
nova budova (mdj mrakodrap) zastini.
Chci prosté ze svého pozemku vytris-
kat maximum. Malokdo na prvnim misté
zohlednuje verejny zajem. Na radu pro-
to musi prFijit méstska administrativa,
jeiimz ukolem je koordinovat soukromeé
zajmy tak, aby nedochazelo ke vzajem-
nym kolizim. Samosprava, ktera tyto
procesy ridi, Fekne: Uz jste toho na va-
Sich pozemcich postavili hodné. Nyni
budeme muset v konkrétni oblasti po-
silit dopravni infrastrukturu, postavit
stanici metra, protozZe zde zac¢ina kola-
bovat doprava. Pojd’me se na to slozZit
a zaplatit novou stanici metra ze spo-
leénych penéz, protozZe jinak budeme
trpét vsSichni, kdo v této lokalité zZijeme.

Soukromym majitelim &asto
chybi odstup a vhimani véci v kontextu.
Rika se, Ze mésto ma regulaéni roli, ale
my si myslime, Zze by mélo zastavat roli
iniciaéni. Mésto ma lidem pomahat rea-
lizovat jejich sny a plany. Ma je motivo-
vat, ale i usmérnovat. Rozhodné nema
obyvatele brzdit — to by byla negativ-
ni definice mésta. Je mylné si predsta-
vovat, Zze uzemni planovani chce pre-
devSim zakazovat zastavbu. Naopak,
meésto se musi vyvijet tak, aby dokaza-
lo neustale reagovat na ménici se po-
tfeby svych obyvatel v Case.

Meésto nelze planovat pro sou-
c¢asnost. Obyvatelé mésta se pro-
to snazi domluvit, jak by mélo mésto
vypadat v horizontu jedné generace
(ve vyhledu budoucich 20 az 30 let).
Této dlouhodobé vizi se Fika strategic-
ky plan a sestavuje jej odbor nebo insti-
tut méstského planovani. Zde zasedaji
urbanisté, architekti, sociologové, so-
cialni geografoveé, specialisté na ener-
getiku, ekonomové, politici, akademici,
aktéri kulturni scény, neziskové orga-
nizace a aktivni obéané. Strategicky
plan je predevSim ideovy, textovy do-
kument. Nasledné se musi mysSlenka
preklopit do realného fyzického prosto-
ru. Tomu se rFika izemni plan.

V naSem pripadé strategic-
ky plan zni: Chceme, aby se Praha sta-
la méstem hudby. Nasledné vezmeme
do ruky geograficky plan mésta. V ném
pozorujeme mistni morfologii, tok Feky
atd. a Fekneme si: Aha. Co to viast-
né prakticky znamena, kdyzZ se Fekne
mésto hudby? V planu mésta si vyzna-
¢éime vsSe, co se tyka tohoto téma-
tu - zakladni umélecké Skoly, koncert-
ni saly, muzea hudby. Abstraktni idea
se nam zacina konkretizovat v ramci
méstského planu a ddkladné studuje-
me stavajici situaci: V této casti més-
ta néco chybi. Zde by se mélo postavit
néco, co posili nasi ideu. A skrze ana-
lyzu dochazime k zavéru: Na reprezen-
tativnim nabFeZi umistime novou bu-
dovu filharmonie. Z naSeho rozhodnuti
pak vyplyva spousta dalSich podtémat
a otazek jako napriklad: Co budova
noveé filharmonie znamena pro moz-
ny rozvoj dané méstské éasti? Jak se
bude v konkrétnim misté FesSit dopravni
napojeni? Chceme tvorit nova centra,
nebo posilovat stavajici méstské cen-
trum? Jinak FeGéeno — chceme mésto
polycentrické, nebo monocentrické?

Uzemni plan tedy konkrétné
vymezuje, kde maji byt postaveny nej-
vyznamnéjsSi stavby potFebné pro chod
meésta a jeho spole¢ensky zivot, budo-
vy statni spravy a samospravy, vzdéla-
vaci a kulturni instituce nebo velké do-
pravni stavby, ale i ktera izemi si maji
ponechat pFirodni charakter nebo kde
vzniknou nové parky.



Uzemni plan vytvareji urbanisté a ar-
chitekti, ktefFi abstraktni ideje prekla-
péji do prostoru. Do vysledné podoby
uzemniho planu promlouva takeé rFada ji-
nych profesi, napr. urednici stavebnich
ufad( nebo dal$i zastupci statni spra-
vy, ktefi maji pfehled o nhezakreslenych
krytech civilni obrany, podzemnich

nemochicich a dalSich strategickych
budovach, o nichz neni Siroka verej-
nost zamérné informovana. DulezZitou
roli hraji také politici, jelikoz néktera roz-
hodnuti v ramci mésta maiji ryze politic-
ky raz. (Poznamka: Kdyz volby vyhraiji
levicové smyslejici strany, ¢asto upred-
nostnuji v ramci méstského planovani
napf. socialné smisSené bydleni. Pravi-
coveé strany maji tendenci naopak pro-
sazovat oddélené c¢tvrti pro bohaté.)

V méstském planovani se po-
tkavaji procesy pusobici zdola naho-
ru, tedy podnéty od obéanti smérem
k méstu a jeho reprezentaci, s proce-
sy pusobicimi shora dol, od méstské
samospravy smérem k obyvatellim,
které jsou ¢asto koordinaéniho nebo
rozhodovaciho charakteru. Proces pla-
novani je kulturou dialogu a hledanim
win-win (neboli oboustranné prospés-
nych) FeSeni.

CiM JE SPECIFICKE
STREDOEVROPSKE MESTO?

Stfredoevropska meésta vzni-
kala v dobé predautomobilové na tra-
sach velmi starych obchodnich stezek.
Tyto tradiéni cesty byvaly plynule za-
kFivené. Sledovaly mistni terénni prvky,
kopirovaly vrstevnice nebo smérova-
ly na brody pres Feku. Konkrétni otisk
plvodnich obchodnich cest na podo-
bé& urbanismu mutzZeme sledovat i nyni.
PoloZme si tFeba otazku, proé¢ pldorys
Staroméstského nameésti v Praze nema
tvar geometricky presného obdélniku?
Je to praveé tim, ze zaoblena uli¢éni ¢ara
na jedné strané nameésti prirozené ko-
piruje ptivodni vozovou cestu. Sme-
tanovo nameésti v Litomysili je pak jen
mirnym rozsSifrenim podobné stezky.

Stredoevropské meésto je vel-
mi vrstevnaté. V jeho podobé se pro-
linaji rizné nazory na to, jak ma més-
to vypadat. Rostlo organicky a plynule
bez vétSich pFeruseni stovky let. Casto
se v nasSich méstech setkavame s ne-
dokon&enostmi a fragmenty, dlsledky
radikalnich historickych zvratl. Jedna
koncepce zacala popirat druhou nebo
doslo ke spolec¢enské, pripadné tech-
nologické revoluci. Prosté se zacalo
S nécim jinym.



Historicka centra stredoev-
ropskych mést obvykle zabiraji mensi
plochu. Musela se totiz vyporadat s ne-
dostatkem mista uvnitf tehdy zivotné
dllezitého opevnéni. Domy se zde &as-
téji jen dostavovaly nebo nadstavovaly.
Proto se zde setkame s tim, Zze dim ma
romansky sklep, gotické pfFizemi, rene-
sanéni nebo barokni fasadu a empiro-
vy interiér. V podstaté kazda generace
nebo obdobi vhnesly do podoby més-
ta novou vrstvu. Az koncem 19. stole-
ti, s rychlym primyslovym rozvojem
a bohatnutim SirSich vrstev obyvatel,
doslo k rozsahlému bourani celych his-
torickych méstskych ¢tvrti v zajmu je-
jich ozdraveni (takzvanym asanacim)
a k budovani modernich Sirokych bul-
varli. Na konci dvacatych let 20. sto-
leti pFichazi funkcionalismus a s nim
nova éra modernistického planovani,
ktera se chtéla odstrFihnout od zavis-
losti na historickém vyvoji a od pFiroze-
né rostlého mésta. Historie byla brana
jako nefunkéni prezitek a dosSlo k ost-
rému urbanistickému Fezu. Prosadi-
la se logika solitérni vystavby a plano-
vani monofunkénich méstskych zdén.
Podivejme se nyni spole¢né na jed-
notliva kriticka témata nasSich sou-
¢asnych meést v jeSté vétSim detailu.
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rownfield je uzemi
meésta, které se svou
funkci a vyuzitim p¥Fezilo.
Jde o opusténeée
a zanedbaneé plochy
v centrech nasSich meést.
Pozemky puvodné
slouzily k ¢innostem,
které - po restruktura-
lizaci prumyslu, nastupu trzZni ekonomiky,
viivem technologického pokroku nebo
Zmeénou spolecenské poptavky — uz nejsou
nadale potreba. Jednoduchy preklad tohoto
pojmu do cestiny neexistuje. Ale zname
opacny pojem, tj. greenfield — stavét
na zelené louce, na zcela nedotéené pudé.
Brownfield je tedy plocha znecé&i§téné pudy
(obrazneé, ale casto i fyzicky), ktera se musi
sanovat, dekontaminovat, kde je potrFreba
nékdy i odstranit jiz vyslouzilé stavby.
Cely proces obnovy je velmi nakladny
a nese s sebou legislativni zatéz
= nutnych zmeén ve vyuziti Gzemi
g "L\ nelgo viastnického vyporadani, coz
\ muzZe odrazovat investory.
f : Ve vyvoji mésta jde ale
O pFirozeny a opakujici se
proces.




Za brownfieldy 19. stoleti muG-
Zeme povazovat rozsahlé uvolnéné
pozemky po zboFenych meéstskych
hradbach. Napriklad v mistech dnes-
niho Narodniho muzea a Statni ope-
ry v Praze nebo brnénského Umélec-
koprimyslového muzea dFfive stavala
meéstska opevnéni. Kdyz se hradby sta-
ly ze strategického pohledu zbytec¢né,
byly zbourany a na jejich misté vznikl
novy pas meésta. (Znama vystavni vi-
denska ulice Ringstrasse se také na-
chazi na mistech byvalého méstskeé-
ho opevnéni.) Mésto najednou ziskalo
diky demolici hradeb unikatni, rozsah-
ly a strategicky velmi cenny pozemek
v bezprostredni blizkosti historického
centra. PUjdeme-li je$té dale do minu-
losti, vyznamné brownfieldy 18. stole-
ti predstavovaly byvalé hrbitovni area-
ly. Kdyz cisar Josef ll. vyhlasil, ze je
nutné z hygienickych ddvodu pFesu-
nout hibitovy za hranice mésta, kolem
kostelll se uvolnilo mnozstvi pozemku.
Mésto vyuzilo vycgiSténé parcely k bu-
dovani novych parkd, jindy je zastavélo
¢i prodalo jako nové stavebni parcely.

V soucasnosti previada-
ji ve méstech prumyslové, Zelezniéni
nebo armadni brownfieldy. V pFipadé
zeleznic se zcela zménily naroky na do-
pravu, jeji organizace i spolec¢enska
preference. Velka viakova seradisté
v centrech mést se stala nadbyteé&-
na. Vlaky jezdi efektivnéji, doprava je
flexibiln&jSi a rozmanitéjsi. Zkusenosti
nas naucily, Zze kazdy spoj nepotrebu-
je mit své nastupisté, kde viak dlouho
stoji a ¢eka na cestujici. Neni tedy po-
tFfeba stavét rozsahla nadrazi, ktera
vétSinu dne zeji prazdnotou. Dnes se
diky modernim informaé&énim technolo-
giim a bezbariérovym vilakiim s auto-
matickymi dvermi vystridaji u jednoho
nastupisté desitky vlakl za den v néko-
likaminutovych intervalech.

Cim vice se zintenziviiuje za-
hustovani mésta, tim rozumnéji se
zachazi s prostorem a aktualizuji se
existujici struktury. Neni vzdy vhod-
né vSechno nevratné bourat, ¢asto je
lepSi stavajici budovy prestavét pro ji-
nou funkci. Tak miZe vzniknout zaji-
mavy meéstotvorny prvek i z byvalé-
ho zelezniéniho depa. Opusténé depo
prestava byt fyzickou i psychologic-
kou bariérou. Stava se naopak slucu-
jicim prvkem, jadrem nové zastavby
s jedineénou atmosférou, tFfeba zivym
komunitnim centrem.
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V soucasné dobé se upousti
nejen od stavéni monofunkénich mést-
skych zén, ale také od monofunkéni-
ho vyuziti méstskych blokll nebo sta-
veb technické infrastruktury. Prazsky
Negrelliho viadukt, dFfive Cisté doprav-
ni stavba typicka svymi kamenny-
mi oblouky, mlZe v budoucnu vedle
dopravni cesty plnit také funkci mis-
ta pro verejné sluzby, obchod a kultu-
ru. Podobné multifunkeéni realizace jiz
vznikly v centru Vidné, Berlina nebo
New Yorku. Kazdy brownfield zname-
Nna novou prilezitost pro mésto. Jde
o skrytou rezervu, se kterou se pred-
tim nepocéitalo. Je to, jako kdyz najed-
nou uprostred meésta najdete poklad.
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